CARACTERIZAGAO DAS SEQUELAS DAS VITIMAS DE ACIDENTES
DE TRANSITO COM MOTOCICLETA EM VIAS URBANAS NUMA
CIDADE DA REGIAO NOROESTE DO PARANA

SEQUELA CHARACTERIZATION OF VICTIMS OF TRAFFIC ACCIDENTS FROM
MOTORCYCLES IN STREETS INA CITY IN THE NORTHWESTERN REGION OF PARANA

"Académicos de Psicologia da Unipar

2Docente do Curso de Psicologia da Unipar

Recebido em maio de 2016
Aceito em setembro de 2016

Andressa Petenuti’
Luciano Lopes’

Raquel Jara Volpato'
Maria Adelaide Pessini?

PETENUTI, A.; LOPES, L.; VOLPATO, R. J.; PESSINI, M. A. Caracte-
rizacdo das sequelas das vitimas de acidentes de transito com moto-
cicletas em vias urbanas numa cidade da regido noroeste do Parana.
Akrépolis Umuarama, v. 24, n. 2, p. 131-142, jul./dez. 2016.

Resumo: O presente artigo visa caracterizar as sequelas das vitimas
de acidentes motociclisticos, quanto aos tipos de ocorréncias/servigos
prestados pelo corpo de bombeiros, os tipos de ferimentos conforme
classificagdo do corpo de bombeiros e o nimero de ébitos. A referida
pesquisa é de revisao bibliografica, cujo método de abordagem é docu-
mental (Sistema digital de dados operacionais). Apés o levantamento
e a coleta do numero de acidentes, bem como os procedimentos e
sequelas resultantes, objetivou-se a realizagdo de analise critica no
que diz respeito aos fatores que contribuem para determinados aciden-
tes, além dos prejuizos causados em termos econémicos e sociais. Os
dados foram coletados no site do 6° Subagrupamento Independente
de Umuarama (www.bombeiroscascavel.com.br) referente ao ano de
2012 e analisadas a partir de categorizagao/classificacdo e quantita-
tivamente no que se refere a incidéncia de 6bitos. Atribui-se os altos
indices de acidente envolvendo motocicletas ao prego acessivel, fa-
cilitando assim a compra para diversas classes sociais, a grande ex-
posigdo o0 qual se encontra os motociclistas, e a irresponsabilidade
acompanhada das imprudéncias no transito, haja vista tratar-se de um
meio de locomogao agil e rapido, no entanto, desprovido de conforto e
seguranga, resultando assim em um, excessivo numero de acidentes
acompanhados de danos fisicos, psicolégicos, materiais e sociais.
PaLavras-cHAVE: Acidentes; Motocicletas; Sequelas; Transito.

AssTrRACT: The present work aims to characterize the sequel of mo-
torcycle accident victims regarding the type of event/services provided
by the first respondents, the types of injuries as classified by the fire
department and the number of deaths. In order to do this, a bibliogra-
phic review has been performed, using a documentary approach (Di-
gital Operational Data System). After gathering data on the number of
accidents, and also of the resulting procedures and sequela, a critical
analysis was performed, regarding the factors that contribute to given
accidents, as well as the damages caused in social and economic ter-
ms. Data were collected from the 6° Subagrupamento Independente de
Umuarama (6" Independent Subhouse in the city of Umuarama (www.
bombeiroscascavel.com.br) regarding 2012. The data were analyzed
regarding their categorization/classification and quantification related
to the incident of deaths. Such high levels of accidents involving mo-
torcycles can be attributed to the accessible price of that type of vehi-
cle, which facilitate the purchase for various social levels, the high ex-
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posure of motorcyclists, and the lack of responsibility
followed by traffic imprudence, since it is known as a
fast and quick means of transportation, but one that
does not provide safety or comfort, thus resulting in
an excessive number of accidents followed by physi-
cal, material and social injuries.

Keyworbs: Accidents; Motorcycles; Sequela; Traffic.

INTRODUGAO

Com os sucessivos aumentos nos pre-
¢os dos combustiveis, que refletem nas tarifas
do transporte coletivo, e as altas taxas de impos-
tos para obtencdo e manutencido dos veiculos
utilitarios, a populacéo tem buscado alternativas
para economizar. As revendas de motocicletas
tém registrado um aumento significativo nos ul-
timos anos. Nos Centros de Formacao de Con-
dutores, ha muita procura por alunos para alterar
a habilitagdo de automoveis para motocicletas.

O que tem atraido cada vez mais con-
sumidores para os veiculos de duas rodas é o
baixo custo. Os carros, na sua maioria, conso-
mem 1 litro de combustivel, percorrendo em mé-
dia 10 quildmetros, enquanto uma moto, 25 qui-
I6metros. Além do baixo custo de manutengéo,
ha também a facilidade na aquisicao deste tipo
de veiculo, os precgos variam de R$ 4.000,00 até
R$ 100.000,00 (as importadas), sem contar com
os parcelamentos e/ou financiamentos que sao
oferecidos.

Atualmente, empresas de diversos ra-
mos de atividades na cidade tém no seu quadro
de funcionarios ofice-boys que utilizam a moto
no seu trabalho, ha os que dispdem destes de
modo terceirizado. Com o crescimento destes
servigcos, tende-se a inverter a relagéo de deslo-
camento consumidor-produto. Antes era o con-
sumidor que se deslocava para um ou varios
pontos do espacgo urbano em busca dos produ-
tos e servigos, agora sao os produtos e servi-
¢os que se deslocam até seu escritorio, casa ou
apartamento.

Teoricamente com um aumento no fluxo
deste tipo de veiculo na via urbana, intensifica-
-se a probabilidade de acidentes de transito.

Os dados fornecidos pela 62. Companhia
Independente da Policia Militar de Umuarama
Pr do Corpo de Bombeiros por meio do Sistema
integrado de atendimento ao trauma em emer-
géncia (SIATE) constituiram-se os principais
motivos para o enfrentamento desta problema-
tica. As informagdes confirmam um aumento ex-
pressivo de acidentes de transito na cidade nos
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ultimos dois anos envolvendo motociclistas.

A resolucdo 285/2008 do Conselho Na-
cional de Transito (CONTRAN) determina que
no caso dos motociclistas, a partir de 1°. de ja-
neiro de 2009, havera uma importante mudancga
na legislacdo para a obtencado da Carteira Na-
cional de Habilitacao (CNH) para motos. Antes
s6 realizava o teste pratico em pista fechada e
conseguia habilitar-se, sem mesmo ter enfren-
tado o transito em vias reais. A partir desta data,
nao sera mais permitido realizar somente aulas
internas nos Centros de Formacéo de Conduto-
res, tera que fazer aulas externas, pois a prova
pratica passara a ser em vias abertas a circula-
¢ao (ruas, avenidas, etc...), o que de certa forma
trara alguma experiéncia de condugdo aos mo-
tociclistas, vantagens oferecidas por essa nova
legislacao.

E notério os prejuizos causados pelos
acidentes de transito em termos econdémicos e
sociais. Em se tratando de acidentes envolven-
do motociclistas, os prejuizos sao incalculaveis.
Mesmo estando os motociclistas com todos os
equipamentos de seguranga, o condutor deste
tipo de veiculo estda sempre mais exposto no
momento do acidente. Vale lembrar que muitos
ficam com sequelas que necessitam de trata-
mento ao longo de suas vidas, além dos inca-
pacitados fisicos cuja reinsergao social e laboral
implica em um elevado custo econémico.

Acidentes motociclisticos: Caracteristicas e
os principais fatores psicossociais

Como o crescimento da populagao urba-
na, as cidades se tornaram pequenas, surgindo
entdo bairros em lugares distantes do centro
urbano. Adjunto a este contexto, a populagao
encontrou facilidades na aquisicao de veiculos
como meios de transportes, facilitando a vida e
proporcionando mais conforto para aquele que
trabalha. Assim resultou no aumento da frota de
veiculos no transito, consequentemente aliado a
grande imprudéncia no aumento de tragédias no
transito, bem como o aumento dos congestiona-
mentos (SIMIONI, 2007).

De acordo com Simioni (2007), o transito
também se trata de uma questao social e politi-
ca. Entéo, ao se pensar no transito, deve se de-
linear as particularidades do meio social ao qual
se faz parte, trazendo por isso uma problematica
sdcio-econdmica, psico-social, ocasionando um
conjunto de conflitos. Sendo assim, se faz pre-
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ciso pensar e refletir sobre tais comportamentos
inviaveis no transito de cada um que utiliza deste
meio de circulagédo, para que se garanta o direi-
to de todos a sua utilizagdo de modo seguro e
saudavel.

Dessa forma, a motocicleta se distingue
de outros veiculos por se tratar de um veiculo
motor de duas rodas com assento para duas
pessoas, condutor e passageiro, tendo vanta-
gens em relacdo a circulacao, agilidade e efi-
ciéncia, porém apresenta prejuizos em relagao
a seguranca, nao dispondo de protecao fisica
além do capacete (FERNANDES, 2008).

Segundo Fernandes (2008), o aumento
da quantidade de motos é um fato relacionado
ao desemprego, que tem impulsionado jovens
para o desempenho de trabalho como moto-
boys, emprego que nao exige qualificagcao pro-
fissional e que tem aumentado a busca por este
tipo de servico pela agilidade e rapidez ofereci-
da resultante do grande consumo de servigos de
entrega.

Para Golias e Caetano (2013), o percen-
tual elevado de acidentes motociclisticos & de-
corrente em parte a maior utilizagdo do veiculo
no pais, tanto para trabalho quanto para lazer,
por constituir-se em um veiculo de baixo custo
tanto para aquisicdo quanto para manutencgao,
além de ser rapido e facil o manuseio e movi-
mentagcdo em congestionamentos.

O alto numero de motocicletas existentes
no pais reforca os elevados niumeros das taxas
de acidentes. Outros fatores; como a ingestao de
bebidas alcodlicas, ado¢gdo de comportamentos
de risco, como alta velocidade e manobras de
risco, a dificil visualizagdo de motocicletas pelos
outros motoristas (pontos cegos) e o descum-
primento das leis de transito, também constitui
em causa dos acidentes (GOLIAS; CAETANO,
2013).

O enorme numero de mortes no Brasil
ocasionado por acidentes no transito, reforca a
preocupacdo com a violéncia no transito, que
se torna ameacadora para a sociedade atual,
visto constitui em uma das principais causas do
comprometimento de populacé&o jovem em ple-
na idade produtiva, se tratando de um problema
de multiface que aborda diversas partes, como
educacao e as leis, sendo, portanto diferentes
contribuicbes e agdes, assim como criticas que
devem ajudar assinalar possiveis solugdes a se-
rem tomadas, porém, até entdo sdo poucas so-
lugdes duradouras e efetivas diante aos danos
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causados diariamente no transito (DAMETTO,
2009).

Estudos apontam que os horarios que
ocorrem acidentes mais frequentemente envol-
vendo motocicletas, sdo os periodos da tarde
e noite. Horarios mais utilizados para trabalho,
como também por ser periodos de maior trafe-
go de veiculos, associado a outros fatores como
maior cansaco e fadiga devido a jornada de tra-
balho realizada pelos condutores, visibilidade
reduzida pelo alcance dos farodis, entre outros
motivos. Assim, o0 menor numero de acidentes
acontecidos, no periodo da manha decorre do
fato das pessoas estarem mais descansadas e
relaxadas resultado da noite de sono, com os re-
flexos e o sistema de alerta mais acentuado e
centrado. Conforme as horas vao decorrendo, o
acumulo de cansaco, influéncias climaticas, ner-
vosismos, cobrangas, ansiedade e apreensoes,
como stress desgastam o condicao fisica e men-
tal dos individuos. (GOLIAS; CAETANO, 2013).

De acordo com uma pesquisa realiza-
da pela Associagao Brasileira dos Fabricantes
de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bi-
cicletas e Similares — ABRACICLO mostra que
76% dos compradores de motos sdo homens e
24% sao mulheres, distinguindo de 1992 que a
populacao feminina representava apenas 14 %
dos consumidores, assim, através destes da-
dos pode evidenciar o crescimento da presencga
feminina no quadro de compradores de motos
(FERNANDES, 2008).

Outra informacao relevante exibida na
pesquisa com relagdo ao estado civil do com-
prador de motos novas € que 57% sao casados,
indicando que motocicletas podem servir como
o primeiro veiculo da familia, considerando que
somente 36% dos entrevistados afirmaram pos-
suir mais automaoveis.Acerca dos motivos pela
compra de motocicletas, 40% alegaram que
compraram a moto para trocar o transporte cole-
tivo pela mesma; e 16% adquiriram como meio
de trabalho, como Motofrete, motoboys, motota-
xis etc. (FERNANDES, 2008).

Desse modo, a motocicleta em questéo
de velocidade, muitas vezes tao potente quan-
to um carro, proporciona a seu condutor uma
percepcao de liberdade comumente confundida
com irresponsabilidade. Por conseguinte, com-
pete ao motociclista obedecer as leis de transito
e adotar cuidados importantes para sua segu-
ranga, como andar sempre a direita das vias,
usar capacete e equipamentos de seguranca
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(viseira, colete com tarjas fluorescentes, assim
como nos capacetes, roupas com cores mais
chamativas ao invés de escuras e etc.), respei-
tar a sinalizac&o e a velocidade permitida, andar
com farol baixo aceso mesmo que durante o dia,
ficar sempre atento aos retrovisores ao realizar
uma conversao, bem como utilizar os sinalizado-
res (seta) cada vez que realizar uma conversao.
(FERNANDES, 2008).

Considerando que a Psicologia faz parte
no modo de formacgao dos motoristas, pois estes
sao sujeitos a passar por testagem psicoldgica,
a fim de analisar sua competéncia para a fun-
¢ao, cabe a ciéncia da Psicologia contribuir cri-
ticamente a seguranca no transito conferida ao
saber e a acao psicoldgica tal como aproveitar
as possibilidades de atuacéo da Psicologia junto
ao transito para além do emprego negativo, de
eliminacdo dos inabil, a qual esta encarregada
até o agora (DAMETTO, 2009).

Deste modo de acordo com a resolucéo
do Conselho Federal de Psicologia N.° 012/00,
de 20 de dezembro de 2000, que institui o Ma-
nual para Avaliagdo Psicolégica de candidatos
a Carteira Nacional de Habilitagdo e condutores
de veiculos automotores, a avaliagdo psicoldgi-
ca é uma fungao privativa do psicologo. Sendo
que esse alude a coleta e interpretacao de infor-
magdes psicologicas decorrentes de ordem de
métodos seguros que possibilitem ao psicologo
analisar o comportamento, por meio de técnicas
aplicaveis a grupos, individuos ou situacoes,
que devem possuir elevado grau de exatidao e
legitimidade. Porém, esta avaliacéo limita-se a
uma constatacao sobre a condigéo atual ou até
momentanea do sujeito examinado e ndo uma
previsdo de seus estados ou acontecimentos fu-
turos (DAMETTO, 2009).

E imprescindivel se atentar para preci-
sdo de uma intervengao constante para a ma-
nutencdo de comportamentos, por meio de um
olhar ubiquo, reforgcos ou punigdes recorrentes,
ou seja, um aparato real e influente para a con-
servacao daquilo que se previu em lei. No entan-
to, segundo Dametto (2009, p. 4), “na realidade
brasileira, é histdrico o “afrouxamento” desses
mecanismos que cumprem uma fungao repres-
siva/educativa, o que faz com que o discurso
legal ndo ascenda ao campo da verdade, ndo
promovendo mudangas nos sujeitos”.

Desse modo, segundo Simioni (2007),
a combinacao da educacao e o transito, se faz
necessaria. Por meio da inclusdo da educacgao
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para o transito em todos os graus escolares,
atendendo aos limites de aprendizagem de cada
idade, apresenta como uma importante agao,
promovendo a mudancga dos comportamentos e
atitudes de futuros motoristas. A educacao para
o transito esta atrelada ao contexto social e cul-
tural, ndo podendo ser isolada, e por isso a es-
cola como um instrumento formador de saber e
cultura, desempenha papel fundamental na luta
para um transito saudavel e seguro.

Deve-se buscar por meio de um proces-
so permanente de conscientizagdo desenvolver
acoOes efetivas para a educacao no transito des-
de a infancia a idade adulta, pois o transito se
trata de responsabilidade coletiva, promovendo
mudancas de habitos e aprendizagem que se
amplie ao contexto familiar (SIMIONI, 2007).
Além disso, os modos de prevengao de danos a
saude sdo concretizados por meio de uma atu-
acgao interdisciplinar e de varios setores como,
transporte, engenharia de trafego, seguranca,
educacdao e saude; que tenha em vista a diminui-
¢ao do numero de acidentes de transito, focando
elementos de risco, como alcoolismo, alta velo-
cidade, manobras de risco, sonoléncia e cansa-
¢o, dentre outros, e ressalte a ideia de perigo
diante as infracdes realizadas pelos utentes do
transito, motoristas e pedestres (VIEIRA, 2010).

Gravidade e sequelas dos acidentes motoci-
clisticos

A motocicleta tem sido muito utilizada
atualmente por ser um veiculo agil e de baixo
custo, tanto na aquisicdo quanto na manuten-
¢ao, por ser um veiculo de alta exposicéo deixa
o condutor vulneravel e suscetivel a acidentes.

De acordo com Palu (2013), as lesbes
em geral tém-se convertido em uma das princi-
pais causas de morte e incapacidades em todo
o Brasil, sendo a segunda maior causa de mor-
te entre jovens e adultos de meia idade. Tendo
como agravantes, o grande numero de carros e
motos, as condi¢cdes dos veiculos em circulagao,
falta da fiscalizacdo e imprudéncias, o0 que tem
resultado em um aumento significativo na ocor-
réncia desses eventos.

Segundo Calil et al (2009), a utilizacao
exacerbada deste meio de transporte gera pre-
ocupacao por conta dos riscos que os acidentes
envolvendo estes veiculos podem causar como
lesdes, sequelas e possiveis obitos.

Ainda com o mesmo autor, no inicio da
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ultima década, entre 20 e 50 milhdes de pessoas
ficaram incapacitadas total ou parcialmente em
decorréncia de lesdes provocadas por aciden-
tes de transito. As vitimas de lesdes e trauma
ocuparam 10% de todos os leitos hospitalares
nesse ano.

Conforme Palu (2013), a partir de uma
avaliacdo dos traumas ocorridos € possivel
mensurar o numero de lesdes que ocorrem em
uma colisdo com a motocicleta, qual o nivel de
gravidade das lesbes, se houve alguma relagao
com mal uso dos equipamentos de seguranga
ou se foi um acidente ocorrido durante trabalho.

Para Calil et al (2009), as lesoes
mais acometidas pelas vitimas em acidentes
motociclisticos, afetam as regides corpoéreas
como os membros inferiores e superiores; cabe-
¢a, regides toracicas, superficie externa e face,
ressaltando ainda que o abdémen, térax e outros
membros sdo os mais frequentes e afetados.

De acordo com as autoras Pinto e Witt
(2008), as lesbes mais sofridas por acidentados
com motocicletas e onde estdo localizados na
regido corpoérea seriam: cabeca/pescoco; face;
térax; membros inferiores/quadril; membros
superiores e superficie externa. Onde se torna
perceptivel que uma das regides mais afetadas
envolvendo motociclistas sdo as dos membros
inferiores/quadril, ou seja, fratura de ossos e
membros, onde podemos perceber o porqué
que muitas das sequelas que ficam nessas vi-
timas de acidentes sdo na maioria irreversiveis.

Ainda com as mesmas autoras, pude-
mos observar também em sua pesquisa que nos
acidentes de motociclistas envolvendo lesbes
leves, os pacientes receberam atendimento
ambulatorial, ou seja, a base de medicamentos
ou inje¢des, onde logo sdo encaminhados para
casa; agora os pacientes com lesdes graves fi-
caram internados para tratamento das determi-
nadas fraturas, traumas ou escoriacoes.

Segundo Calil et al (2009), as lesbdes pri-
marias envolvem cabega/pesco¢o ocasionando
traumatismo craniano ou até o6bito. Ja as secun-
darias tem-se as regides toracicas que quando
lesionadas podem afetar o funcionamento dos
pulmbes e coragao, como fratura de costelas,
contusdo pulmonar, hemopneumotérax e en-
tre outras lesdes. Sendo as terciarias um dos
membros lesionados quando em acidentes, o
abdémen com problemas de, laceragcédo de es-
tdmago, contusao hepatica, contuséo de bago e
entre outras disfuncgdes. Agora a regidao da face,
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ocasiona lesdes nasal, de dentes, mandibula, la-
ceragao cornea e etc.

De acordo com Palu (2013) entre as le-
sbes mais recorrentes estdo as deficiéncias e
incapacidades sejam elas temporarias ou per-
manentes, o trauma encefalico destaca-se em
termos de magnitude ja que € o maior causador
de incapacidades.

Segundo Jocilene et al (2010), dentre as
lesdes mais frequentes e perigosas destaca-se
o traumatismo craniano, sendo este melhor ex-
plicado abaixo nas palavras do autor.

O traumatismo cranio encefalico é conceitu-
ado como qualquer agressao que acarreta
lesdo anatbmica ou comprometimento fun-
cional do couro cabeludo, cranio, meninges
ou encéfalo e, de um modo geral, encontra-
-se dividido, segundo sua intensidade, em
geral, moderado e leve. E considerado como
processo dinamico, ja que as consequéncias
de seu quadro patolégico podem persistir e
progredir com o passar do tempo (Jocilene et
al, 2010, p. 10).

Continuando com os autores acima,
esses traumatismos cranio encefalicos podem
resultar em incapacidades que podem ser divi-
didas em trés categorias sendo elas, incapaci-
dades fisicas, cognitivas e comportamentais/
emocionais. As incapacidades fisicas sao diver-
sas mais abrangem regides como as, visuais,
motoras e entre outras. Ja as incapacidades
cognitivas compreendem a diminuicdo da me-
moria, dificuldade de aprendizagem e etc. Ja as
comportamentais/emocionais envolvem perda
de autoconfianga, comportamento infantil, irrita-
bilidade e agresséao.

Segundo Pinto e Witt (2008), diante dos
fatos e dados coletados é possivel observar bem
como detectar que a maioria dos acidentes uti-
lizam muito do ambulatério e o restante seriam
casos de internacgao; estas foram classificadas
segundo critérios das autoras em sua pesquisa
em: lesdes intermediarias que s&o as de maior
ocorréncia em acidentes envolvendo motociclis-
tas, lesdes leves e lesdes graves.

Ainda com a autora acima citados nume-
ros resultantes de sua pesquisa deixam claro
como esta elevado ndao somente o numero, mais
a gravidade dos acidentes envolvendo motoci-
cletas; se destacando dos demais veiculos pela
proporcédo em que um acidente envolvendo mo-
tociclistas toma, pois em sua maioria ocasiona

135



PETENUTI et al.

graves consequéncias ndao somente a motoci-
cleta mais principalmente ao condutor, quando
nao se torna um acidente fatal.

Segundo Santos (2008), diante dos da-
dos levantados até o momento pudemos per-
ceber que a maioria dos 6bitos envolvendo mo-
tociclistas ocorriam por diversos fatores como,
ambientais, mecanicos, via, e condutor, e uso
inadequado de equipamentos de seguranca.

Ainda com o mesmo autor, os fatores
ambientais seriam chuva, vento, mecanicos se-
riam, pneu careca, falha em equipamentos como
freios, seta, faréis queimados, etc; via sendo es-
tes falta de sinalizagdo adequada, como placas
de sinalizacdo, semaforo, e para condutores,
esta vinculado as questdes pessoais psicoldgi-
cas como stress, ansiedade e nervosismo, e por
fim uso inadequado dos equipamentos de se-
guranca como capacete, faixa refletiva, no caso
dos motos frete, etc.

Contudo, esses sao os principais fatores
que influenciam para as ocorréncias dos aciden-
tes de transitos, ocasionando muitos obitos pela
vulnerabilidade do veiculo.

Segundo Jocilene et al (2010), as con-
sequéncias do trauma sofridos por estes fato-
res acima citados, nédo podem e nem devem se
resumir apenas em mortes, pois muitas vitimas
sobrevivem, mas infelizmente ficam com algum
tipo de deficiéncia por longo tempo, ou entao,
sequelas fisicas e cognitivas permanentes.

Custos financeiros e sociais resultantes dos
acidentes motociclisticos

Os acidentes de transito podem ser com-
preendidos como um evento involuntario, do qual
participam veiculos em movimento, sendo eles
um ou mais pedestres isolados ou em conjunto,
tendo como consequéncia, lesdes fisicas e/ou
psiquicas que colocam a vida dos envolvidos em
risco, podendo levar até mesmo ao 6bito. Outras
consequéncias provenientes desses acidentes
sao, incapacidades temporarias ou até mesmo
danos permanentes, que causam uma mudanca
no modo de vida da vitima, devido a algumas
possiveis sequelas que o acidente causou con-
forme Palu (2013).

A motocicleta estd cada dia mais fre-
guente na vida das cidades, em detrimento que
seu uso € significativamente crescente, pois,
como meio de transporte essa oferece melho-
res oportunidades de ganho de tempo e manu-
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tencado além de que seu valor para aquisicao €
de maior acessibilidade do que outros veiculos
a motor, levando em consideracdo essas pon-
deragdes e que hoje tanto nas grandes quanto
nas pequenas cidades o transito esta cada vez
mais caotico e as pessoas sao reféns do tempo,
por sua agilidade a motocicleta se sobressai aos
demais veiculos, como relata Jorge e Koisume
(2004).

De acordo com os autores supracitados,
por todos os fatores que favorecem seu uso tor-
na o usuario vulneravel a acidentes, que podem
ocasionar lesdes ou traumas, gerando danos fi-
sicos psiquicos e sociais na vida dessa vitima.
Além do custo de todo esse processo desde o
momento do acidente até o término da recupera-
¢ao desse paciente, custos esses para a vitima
e para o sistema no qual ele esta inserido, nesse
fator pesa principalmente o campo do trabalho
e 0 da saude, uma vez que a motocicleta tam-
bém tem sido empregada principalmente como
instrumento para ir e vir e como objeto de tra-
balho, e grande parte se ndo toda a populagao
sdo usuarios do Sistema Unico de Saude (SUS).
Porém, existe algumas precaugdes e operagdes
que poderao ajudar a vitima nesse momento e
futuramente.

As lesbes em geral caracterizam uma
das principais causas de morte e incapacidades
em todo o Brasil e sendo a segunda maior causa
de morte entre jovens e adultos de meia idade.
Tendo como agravantes, dentre outros, falta de
fiscalizagcao, imprudéncias, resultando em um
aumento expressivo na ocorréncia desses even-
tos.

De acordo com Andrade e Silva (2000),
vitimas de acidentes geralmente fazem um bo-
letim de ocorréncia (BO) no momento do ocorri-
do. Esse BO possibilita a averiguacao dos fatos
como condi¢des favoraveis ou ndo do tempo; ir-
regularidades no transito ou na via percorrida; se
houve ou nao negligéncia ou falha humana que
resultou no ocorrido. Além disso, quais as partes
estdo em sua condi¢do de invocar a razdo acer-
ca dos danos causados. Por fim, como se dara
a resolucéo de todo o ocorrido, além de que as
partes envolvidas ficardo responsaveis pelo que
ocasionou e receberéo as puni¢cdes se necessa-
rio. No entanto, para as que nao fazem busca-se
fontes adicionais, coletando informagdes que
possibilitem um melhor entendimento do ocorri-
do, sendo o tipo de acidente, a vitima, e local
onde aconteceu o acidente, se utiliza também de
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testemunhas que no momento estavam presen-
tes e que possam dar informacgdes veridicas que
contribuira para o melhor entendimento do ocor-
rido. Vitimas de acidentes de transito sdo enca-
minhadas para pronto socorros e emergéncia
dos hospitais. Esse conjunto de agravos exter-
nos como acidentes motociclisticos, impde 6nus
humanos e econémicos para o pais e atualmen-
te custa bilhbes em custos legais, assisténcia a
saude, absenteismo e produtividade perdida.

Segundo Jorge e Koisume (2004), aci-
dentes podem ocasionar lesdes de graus diver-
sos desde lesbes leve a lesbes que oferecam
risco de vida, sendo necessario o alto consumo
de recursos médicos, farmacéuticos e hospitala-
res. Acidentes envolvendo motocicletas séo cor-
riqueiros e diarios em hospitais e clinicas, sua
natureza pode influenciar no tempo determinado
para internacao, recuperacgao, tratamento e con-
dicbes de saida do hospital.

Ainda segundo os mesmos autores, 0s
custos produzidos por qualquer problema de
saude podem ser classificados em duas grandes
categorias: custos diretos, esses diz respeito a
custos médicos e nao médicos, relacionados ao
diagnostico, tratamento, recuperacgao e reabilita-
¢ao da doenca. E custos indiretos, referem-se a
perda de producao e produtividade gerada pelo
problema de saude, como perda de dias de tra-
balho e menor produtividade em detrimento de
limitacbes fisicas.

Enfoca também aspectos especificos
dos custos, relacionando-os com acidentes de
transporte (acidentes de moto), quedas, trau-
matismo, levando em consideragéo que inter-
nagdes por lesbes tém menor tempo de perma-
néncia nos hospitais e seu custo € maior para o
SUS, diferenca essa segundo Jorge e Koisume
(2004), devido a necessidade de procedimen-
tos mais onerosos e cirurgias e/ ou utilizagao de
diagnésticos por imagens. O custo-dia € mais
elevado em relagcéo as causas externas em hos-
pitais, o custo médio despendido para o paga-
mento das hospitalizacbes também €& maior em
causas externas do que por causas naturais.

Segundo Palu (2013), todas essas im-
plicagcdes envolvidas no processo de mudanga
ap6s o acidente, a adaptacdo a nova vida, os
tratamentos necessarios, ocasionam em custos
financeiros e sociais que geram gastos aos co-
fres publicos direta e indiretamente, dependen-
do da gravidade das lesdes.

Vasconcellos (2008), cita que existe tam-
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bém gastos sociais associados a utilizagado des-
se veiculo relacionados a mortes e ferimentos
das vitimas, poluigdo gerada pelo uso de com-
bustiveis, a circulagdo de veiculos devido ao
‘efeito barreira’ quando prejudica as relagdes
sociais dos moradores e o congestionamento.
No entanto, o custo desses processos chegam
a milhdes, e anualmente estdo em uma escala
crescente, isto em custos médicos, reparos de
veiculos e perdas de produgéo.

OBJETIVOS

Conhecer as sequelas das vitimas de
acidentes motocilisticos, caracterizando os tipos
de ocorréncias/servigos prestados pelo corpo de
bombeiros as vitimas. Classificar as sequelas,
os tipos de ferimentos conforme classificacao do
corpo de bombeiros, fazendo um levantamento
do numero de obitos das vitimas por acidentes e
a relagao das vitimas consideradas graves com
os o6bitos.

METODOLOGIA

Primeiramente foi realizado um levan-
tamento dos acidentes motociclisticos one-line
no site do 6° Subagrupamento Independente de
Umuarama (Corpo de Bombeiros) www.bombei-
roscascavel.com.br referente ao ano de 2012.
Os dados coletados pertencem ao Sistema Di-
gital de Dados Operacionais — Policia Militar do
Parana — Corpo de Bombeiros. Estes foram sub-
metidos a analise qualitativa e quantitativa no
que ser refere aos: Tipos de ocorréncias, servi-
cos prestados e tipos de ferimentos.

DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Os dados coletados foram analisados, in-
terpretados, quantificados e agrupados em gra-
ficos para uma melhor compreensao da gravi-
dade destes acidentes envolvendo motocicletas.
Foram trés as principais classificagcdes possiveis
a partir dos dados coletados, sendo: Acidentes
envolvendo motocicleta com os demais veicu-
los; procedimentos, que se refere aos tipos de
servicos prestados em acidentes que envolvem
motocicleta e sequelas, que se refere aos tipos
de ferimentos resultantes dos acidentes incluin-
do aqui os o6bitos. Todas essas informacoes
foram significativas para a compreensao da di-
mensao do que os acidentes causam em termos
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de prejuizos fisicos e financeiros.

Figura 1: Numero de acidentes envolvendo mo-
tos com demais veiculos no ano de 2012

MOTO X BICICLETA 13

MOTO X ONIBUS &

MOTO X CAMINHAO 24
MOTO X CARRO 440
MOTO X MOTO 43
0 100 200 300 400 500

Fonte: Banco de dados do Corpo de Bombeiros.

Segundo Golias e Caetano (2012), a so-
ciedade vive em uma epidemia silenciosa em
que matanca vidas constantemente. Produzindo
sequelas fisicas e psicoldgicas e gerando im-
pactos importante para a atencdo e os custos
em saude publica. Grande parte dos numeros
que serao citados sao do fato das motocicletas
estarem sendo mais utilizadas independendo da
regiao ou do municipio em questao, por se tratar
de um transporte rapido e de baixo custo tanto
em sua compra quanto na sua manutencao, a
motocicleta € um veiculo de facil deslocamento
e tem sido utilizado cada vez mais como instru-
mento de trabalho.

No grafico 1 podemos analisar que os
tipos de acidentes mais frequente é o de moto
com moto e de moto com automovel, por serem
0s veiculos mais comuns nas vias urbanas, dis-
putando o0 mesmo espac¢o.O automovel é um
veiculo que contém mais protecdes de lataria do
que uma motocicleta, logo nas colisdes passou a
ser constante onde o risco maior fica com o0 mo-
tociclista em funcédo da vulnerabilidade que ele
se encontra por sua exposicao direta na hora da
colisdo, expondo o sujeito a traumas multiplos
de maior gravidade os outros tipos de acidentes
citados no grafico 1 é inferior ao tipo de acidente
citado acima. (GOLIAS E CAETANO, 2012)

Colisdes como estas citadas acontecem
por dificuldade de visualizacdo do motociclista,
comportamento inadequado no transito e as
proprias infracbes do motorista sob as leis de
transito, podendo ter também outros fatores as-
sociados como a concentragao do motorista no
periodo noturno, alcance dos faréis, veiculos en-
costados sem sinalizacéo, excesso da velocida-
de e o proprio uso de bebida alcodlica e outras
drogas, essa por sinal estd amplamente asso-
ciada aos acidentes, por causarem um desvio
de comportamento; sdo considerados também
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os horarios de saida e entrada de trabalho onde
o transito fica mais cadtico (GOLIAS E CAETA-
NO, 2012)

Figura 2: Procedimentos de atendimento de vi-
timas de acidentes de motos no ano de 2012.

Procedimentos
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Fonte: Banco de dados do Corpo de Bombeiros.

Estes atendimentos sdo realizados por
profissionais do Corpo de Bombeiros, que, com
a experiéncia de seu trabalho, conseguem ob-
servar, analisar e detectar qual a gravidade dos
ferimentos causados pelo acidente e assim, sa-
ber quais atitudes devem ser tomadas.

Segundo Malvestio e Souza (2002), no
primeiro contato do socorrista com o local do
acidente, sdo analisados varios fatores como:
os veiculos envolvidos, a forga gerada no aci-
dente, a posicdo da vitima, a idade, o uso de
equipamentos de seguranca e o tipo de veiculos
envolvidos, para que desta forma possa ter uma
melhor leitura das consequéncias, possiveis
traumas, gravidade destes traumas e quais as
intervencdes serdao necessarias.

Segundo os mesmos autores acima cita-
dos, o motociclista ndo tem uma estrutura ofere-
cida pelo veiculo para lhe dar melhor protecao,
com isso, absorvem todo o impacto e sao joga-
dos ao chdo. Esta vitima projetada ao ch&o além
de receber o impacto com o solo, ainda ha o
deslizamento nesta superficie. Isso quando néo
acontece de sofrer choque contra o para-brisa,
no caso de acidente contra um carro, ou até no
préprio guiddo da moto, causando assim, maio-
res danos em motociclistas do que em outros ti-
pos de veiculos.

Para Barros (2008), este primeiro aten-
dimento é fundamental, pois pode interferir mui-
to no quadro da saude do acidentado, tendo
como resultado a diminuicdo da gravidade das
sequelas, tempo de internamento, prevencao
de complicagdes, visando a qualidade de vida
e reinsercado do acidentado a sociedade. Neste
momento, € possivel constatar a gravidade do
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trauma no acidentado.

Malvestio e Souza (2002), relata que os
procedimentos sao realizados com o intuito de
melhor o estado da vitima, diminuir o trauma
causado e dar condi¢cdes de transportar a vitima
para um atendimento mais adequado. Por isso,
o acidentado é imobilizado, tanto quando se tem
uma leséo visivel quanto na possibilidade de ha-
ver uma, se baseando no choque que ocorreu
no acidente ou pelo relato da propria vitima. O
procedimento utilizado, geralmente € a imobili-
zacao da coluna cervical e talas para imobilizar
os membros afetados.

Em muitos desses acidentes, o procedi-
mento a ser realizado e a gravidade das seque-
las estao diretamente ligados as escolhas feitas
pelo motociclista, no qual esta regido pelo Cédi-
go de Transito Brasileiro (CTB), que recomen-
da o uso de itens obrigatorios para a seguranga
que, muitas vezes, néo sao obedecidos tampou-
co cobrados pelos 6rgaos responsaveis pela
fiscalizacdo. Dentre estes itens recomendados
pelo CTB (art. 54), estdo o capacete e vestuario
de protecao (BRASIL, 1997).

Figura 3: Sequelas em vitimas de acidentes de
moto no ano de 2012.

Sequelas
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Fonte: Banco de dados do Corpo de Bombeiros.

De acordo com o grafico acima é notério o
alto indice de ferimentos leves e graves sem ris-
co a vida, atribui-se a isto o fato de vias urbanas
possuirem capacidade de velocidade reduzida.
Ao mesmo tempo, o alto indice de acidentes de
Transito esta diretamente ligado ao desrespeito
a lei de transito, a imprudéncia, falta de atencéo,
alteragbes emocionais, dentre outros fatores.

Segundo Kobayashi & Carvalho (2011)
os acidentes de transito ocupam o primeiro lu-
gar nas chamadas causas externas de mortes
no pais desde a década de 1980.

De acordo com Silveira (2011) o indivi-
duo vitima de acidentes de transito, com lesdes
e sequelas adquiridas apos o acidente, pode ter
comprometimentos na mobilidade, na vida ocu-
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pacional, nas relagbes sociais, na saude fisica
e mental, refletindo em sua qualidade de vida.
Trata-se de um problema que compromete nao
apenas a saude fisica, mas também a saude
mental; e, ainda, causa grandes danos aos ser-
vigos publicos.

Uma das sequelas mais frequentes vista
em condutores que sobrevivem a acidentes sao
os Estresse Pds-Traumatico, caracterizado pela
reacao a situacdes de estresse € uma resposta
neuroquimica e neurofisiolégica do cérebro ao
perceber que esta em perigo. Trata-se de uma
resposta fisiolégica com liberagcdo de hormé-
nios e que nos permite sobreviver, sendo uma
resposta extremamente adaptativa e adequada.
Possui como caracteristica principal a taquicar-
dia e contracdo dos musculos (CALVACANTE,
MORITA &HADDAD, 2009).

Sobre os gastos aos cofres publicos
com as vitimas de acidentes de transito, Silvei-
ra (2011) afirma que isto se da com os indivi-
duos que sobrevivem a acidente de transito e
que, na maioria das vezes, vao para os hospi-
tais, necessitando de intervengdes cirurgicas,
do que podem resultar sequelas temporarias ou
permanentes, com mudancgas abruptas no estilo
de vida do individuo acidentado, como também,
algumas vezes, na de sua familia.

Diante disso, para Gongalves, Morita &
Haddad (2007) a mortalidade e a morbidade
por acidentes de transito no Brasil € um tema
da mais alta importancia pelo custo humano e
social dos 6bitos que poderiam ser evitados e
pelo sofrimento advindo das lesées e sequelas
irreversiveis.

Para Alves et al. (2009), fatores como:
qualidade do atendimento oferecido pelo sis-
tema de saude, numero de intervengdes cirur-
gicas, tipo e gravidade das lesdes, grau de se-
quelas, dor, acesso a reabilitagao e condicdes e
condicao socioecondmica podem influenciar na
qualidade de vida apds o trauma.

Podemos atribuir o baixo numero de 6bi-
tos ao fato de ndo haver muita intensidade no
impacto dos veiculos, tendo em vista a velocida-
de reduzida que é permitida em vias urbanas. E
de todos os tipos de acidentes envolvendo moto-
ciclistas o0 maior numero de obitos é decorrente
de colisbes entre automoveis e motos, seguidos
por aqueles com caminhdes. Esses Obitos tam-
bém podem ser explicados quanto a intensidade
do impacto para o veiculo e seu condutor (KO-
BAYASHI & CARVALHO 2011).
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Diante o exposto, concluimos que as
sequelas em decorréncia aos acidentes de tran-
sito comprometem tanto as condi¢cées de vida
do individuo (fisicas e psicoldgicas) quanto ao
servigos de politicas publicas a saude em geral,
tendo em vistas os altos gastos em servigos de
atendimento hospitalar e psicolégico (SILVEIRA,
2011).

Tracando um panorama a partir dos da-
dos em questdo, verificamos que Umuarama
nao foge a regra das cidades que sofrem com
os altos indices de violéncia no transito, tendo
em vista, que muito ainda ha de ser feito no que
diz respeito, principalmente, a reeducagao dos
condutores, seguida pela boa manutencao das
vias urbanas.

CONSIDERAGOES FINAIS

Partindo dos pressupostos de que os
acidentes de transito envolvendo motocicletas
fazem parte do rol de acidentes que demanda
mais atengdo dos servigos publicos, tendo em
vista os danos fisicos, psicolégicos e sociais
esta pesquisa objetivou uma caracterizagao des-
tes acidentes em uma cidade na regido noroeste
do Parana, com o intuito de levantar a quantida-
de de acidentes no ano de 2012, bem como os
procedimentos e tipos de sequelas ocasionadas
pelo mesmo.

A motocicleta € um tipo de veiculo que
traz muitos beneficios aos usuarios, tais como:
a facilidade de locomogao, o baixo preco, e o
custo de manutencdo quando comparada com
outros veiculos. Todos esses beneficios, podem
caracterizar uma explicacao para o alto aumento
no numero de motocicletas circulando em vias
urbanas nos ultimos anos, 0 que consequente-
mente acarreta em numeros exacerbados de
acidentes envolvendo motociclistas.

O trénsito nas cidades esta cada vez
mais congestionados, o tempo de locomocéo faz
com que o uso de motocicletas seja uma alter-
nativa viavel neste mundo em que nos encontra-
mos cada dia com menos tempo. Com isso, 0s
motociclistas buscam transitar, muitas vezes, até
de forma errada, transgredindo as leis de transi-
to, circulando em alta velocidade, ultrapassando
entre outros veiculos, ndo utilizando os itens de
protecao obrigatério, roupas adequadas, falta de
manutencéo periddica na motocicleta, etc.

Com essa facilidade de transitar que a
motocicleta traz, gera uma disputa de espaco,
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em que o motorista de outros veiculos se sente
em desvantagem e busca nao deixar os moto-
ciclistas transitarem livremente. Geralmente os
veiculos maiores nao gostam de dar preferéncia
e tampouco deixam espago necessario para o
motociclista.

A massificagdo do uso da motocicleta no
Brasil, foi representada pelo aumento de 12 ve-
zes nas vendas anuais deste veiculo e no au-
mento da frota nacional de 2 milhdes em 1992
para 11 milhdes em 2008. Ao analisarmos a
histéria do transito no Brasil, torna-se visivel e
passivel de critica, a adaptagao irresponsavel
das vias urbanas para esta nova demanda. Es-
tes ambientes de transito tornaram-se inseguros
e hostis aos usuarios mais vulneraveis, ndo so6
os motociclistas, como também aos pedestres e
ciclistas (VASCONCELLOS, 2008).

Essas situacbes se caracterizam como
alguns dos fatores que influenciam de forma di-
reta no acontecimento de acidentes. Com isso,
encontramos nesta cidade um imenso numero
de acidentes com as mais variadas gravidades e
em alguns casos até obitos.

Nesta disputa de espaco que € o transito
nas cidades, o mais fragil sempre sai perdendo,
no caso o motociclista. Como consta nos dados
obtidos, o maior numero de acidente é entre
moto e carro, o que muitas vezes o motorista do
carro sai ileso e o motociclista com ferimentos
de leves a graves, e por vezes podendo chegar
a obito.

Nesses atendimentos, observamos que
ha uma gravidade nas sequelas, fazendo com
que o motociclista fique dias hospitalizados,
além de gerar nele sofrimento psiquico, algum
trauma pelo acontecimento, podendo também
trazer sofrimentos relacionados aos aspectos fi-
nanceiros e também perdas motoras.

Muitos acabam por ser envolvidos nes-
tes transtornos, mesmo de forma indireta, pois
os ferimentos podem causar na vitima uma di-
ficuldade para retornar ao trabalho, necessitan-
do ficar afastado de suas atividades, gerando
sofrimento também para a familia. Ainda temos
os gastos com hospitalizagdo, medicamentos,
transporte dentre outros.

Cumpre aqui ressaltar a notoriedade de
que dezenas de milhares de brasileiros ja fale-
ceram ou adquiriram alguma incapacidade fisi-
ca, além de traumas psicoldgicos, e muitos ain-
da passarao por isso, uma vez que a frota de
motocicletas tende a aumentar cada vez mais,

ISSN 1982-1093



Caracterizacao das sequelas das...

podendo ultrapassar a de automoveis. Tais con-
sequéncias, consideradas extremamente nega-
tivas, s6 serao atenuadas quando uma quantia
razoavel de cidadaos (governos e nao-gover-
nantes) der-se conta das irresponsabilidades
que permearam as agdes que permitiram tal in-
dice (VASCONCELLOS, 2008).

Posta assim a questédo, concluimos que
a cidade onde foi realizada a pesquisa também
se encontra no rol das cidades com altos indi-
cies de acidentes envolvendo motocicletas, o
que consequentemente acarreta prejuizos para
a populacao e gastos aos servigos publicos.
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CARACTERIZACION DE SECUELAS EN
VICTIMAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO CON
MOTOCICLETAS EN VIAS URBANAS EN UNA
CIUDAD DE LA REGION NOROESTE DE PARANA

Resumen: El presente articulo enfoca la descripcion
de secuelas en victimas de accidentes moto ciclis-
ticos, asi como los tipos de ocurrencias/servicios
prestados por el cuerpo de bomberos, los tipos de
herimientos conforme clasificacion realizada por el
cuerpo de bomberos y el numero de muertes. La pre-
sente investigacion es de revision bibliografica, cuyo
método de abordaje es documental (Sistema digital
de datos operacionales). Una vez hecho el levanta-
miento y la recoleccién del numero de accidentes,
asi como los procedimientos y secuelas resultantes,
se objetivo la realizacién de un analisis critico en lo
que se refiere a los factores que contribuyen para
determinados accidentes, ademas de los prejuicios
causados en términos econdmicos y sociales. Los
datos fueron recolectados en la pagina del 6° Sub
agrupamiento Independiente de Umuarama (www.
bombeiroscascavel.com.br) referente al afio de 2012
y analizadas a partir de categorizacion/clasificacion y
cuantitativamente en lo que se refiere a la incidencia
de muertes. Se atribuye los altos indices de acciden-
tes involucrando motocicletas al precio accesible, lo
que facilita la compra en diversas clases sociales, la
gran exposicion a lo que se encuentran los motoci-
clistas, y la irresponsabilidad acompanada de las im-
prudencias en el transito, por tratarse de un medio de
locomocion agil y rapido, sin embargo, desprovisto de
conforto y seguridad, resultando asi en un excesivo
numero de accidentes acompafnados de dafios fisi-
Cos, psicologicos, materiales y sociales.

PaLAvRrAs cLAVE: Accidentes; Motocicletas; Secuelas;
Transito.
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